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Kesoelwagenleistolle . .
der deutschen Reichsbahn Berlin,den 2. Oktober 1950.

Abteilungs IV, Kontrolle

Kontrollbericht Nr. 3

Baetr.s Sondereinsatz Wagenverteilung zum AbschluB des
III, uartals.

Nech Abstimmung mit der DKMZ, %erkverbindungsstelle Leipzig

iiber die noch im III, {(.artal auszuliefernden VK und DK~ Vengen
begab ich mich nach Halle zum %agenbliro, Zundchst erfolgte eine
Klicksprache mit dem lelter des V.arenbliros Herrn Holl iiber den
Sinn und Zweck meiner Auw@llenheit und machte ihm i'itteilung,daB
ich eventuell gur srledigung meiner Aufgave in die "azendisponiews
rung eingreifen miisste.

Anschlieisend erfolgte eine besprecnung beim RbD-Pridsidenten

in Anwesen eit von derrn Wendt und Staginis. Ichlegte unser
Aufgaoengebiet nochmals eingehend dar und wies auf den z,.,Zt.
bestehenden Notstand hin. Derauf wurde Herr Staginis durch den
Pr, angewiesen, hinsichtlich Kesselwayen sich unbedingt nach den
veisungen der Kesselwagenleitstelle zu richten. Herrn Theurich
sel nach seiner Riickkehr aus Berlin ebenfalls entsprechende
Yeisung zu erteilen.

Herr wendt warf ein,dald durch eine neuerliche Anweisung der

MBV verfiigt worden wire, bel Feinbenzinziiren vor Verlassen des
Werkes an den Wagen die Achsbuchsdeckel sbzunehmen, das 01 zu
wechseln und die alten Fettpolster durch neue gu ersetgzen.
Dadurch wiirde ein Aufenthalt der Ziige bis zu 8 Stunden hervorge-
rufen. Um den Wegenumlauf zu beschleunigen wurde beschlossen

mit dem MBV Oberst Schichow Riicksprache zu nehmen. Diese fand :
17 Unr statt. Folgendes wurde besprochen und vereinbart:

1. Ordnungsgemidsse und rechtgzeitige Gestellung
der Feinoezinriige,

2. Rechtzeitige Anforderung derseloen mdglichst
unter Zugrundelegung eines Planes unter Ane
lehung aa den Tresnportplan,

3. Beschleunigung des Vagenumlaufes

%, Ricksichtnahme auf %“agengestellung fiir die
—— deutsche %irtschaft im linolick auf Beendigung
des III, quartals o
5. Ver:infachung der gegebenen Anweisung hinsichtlich
der gusdtrlichen Abschmierung der Peinbenzinkessel-
wagen.

Die Unterredung die 2 Stunden dauerte verlief durchaus sach-
lich.

Zu Punkt 1 wurde festgestellt. Die stosweise Anforderung der
Feinbenginziige erfolgt auf Grund der unregelmissigen Produktion
des benzinwerkes Eohlen. BEs miissten daher fiir ca €000 t Feinben-
tin Kesselwagen auf Heserve gestellt werden um jeden Moment ein-
gesetzt ru werden. Analog der Peinbenzinproduktion fillt auch
Heibenzin fiir die Rote Armee an sowie sonstiges Pahrbenzin fiir
die Wwirtschaft an,das ebenfalls in diesem Zeitraum abgefahren
werden muss da die Lagerkapazitdt des Werkes fiir die Produktions-,
renge nicht auwsreicht.

Peststellungen am 30.9. im %erk seibst gelegentlich elner Riick=-
sprache mit dem Versandleiter Yerrn Brauner haben ergeben,das

fir derartige Lnforderunfen. selost wenn das erforderliche Wagen-
material greifbar wire dle Gleisenlagen im Werk sowie auf dem

Bahniof dazu au sreihten .
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Zu Punkg 2 . |
Der MBV vertret gunichst den Standpunkt Plan hin und Ner, er -
misste darauf bestehen seine Wagen zu erhalten. Er erkliirte

sich jedoch bereit suf Anweisung der SKK in Karlshorst genau
nsch Plan zu fahren. Dies wire allerdings eine Angelegenheit
der Kesselwagenleitstelle mit Karlshorst,

Zu dieser Punkt wurde weiter vereinbart, eventuell monatlich
(am Ende des Monats) eine Sitsung snzuberaumen um auftretende
Schwierigkeiten in beiderseitigen Einvernehmen zn beseitigen.
In Ubrigen begriidt eine enge Zusamménarbeit mit der Kwl,

AN &!9& 3 . -

Hierzu wurde von ihm in erster Linie der Betrieb-verantwort-
livh gemmcht. Vielfach fehlen die Bespannungen fir die bela-

"~ denen Ziige. Leider stimmten die Angaben. Gelerentlich einer
Unterhaltung swischen Prés. ‘ hlkers und ilerrn. ¥end wurde
festgestellt,das x.B. am 26.9. die Bespannung von 26 Ziigen
im Rbd= Berirk nicht gewihrleistet war.

Desgleichen fiihrte Oberst Schichow und Major Timofejew aus,

das sich sich ca 1500 deutsche ZMw- Kesselwagen noch in Polen
befinden, besonders in der Gegend Brest - Warschau seien Vagen
abgestellt und wiirden dort z.T. als Standbehidlter benutst bezw.
fiir selange der Polnischen Staatsbahn verwendet.

£8 sei eine Angelegenheit der Kesselwagenleitstelle berw., der
deutschen Regierung dafir zu sorgen, dad dise %agen wieder in
das Gebiet der DDR zurlickkimen. Wiirde dies erfolgen,wire auch
der z.Z. akute Wagenmeangel behoben.

Zu Punkt 4.

Der MBV bestand darauf, daB8 vorerst seine %agen gestellt wilrden.
Br bendtigte vom 26.- 30.9, noch 216 Kwg, fiir Feinbenzin, Me=-
tanol und Paraldehyd. Br erkldrte sigh aber bereit alle nicht '
transitfihigen Kwg, fiir die deutsche Wirtschaft gu belassen,des-
gleichen auch alle transitféihigen wenn die 216 Vagen seatelit

wiren. , .

Bs wire nicht Anweisung des ¥BV die Achsbuchsdeckel abnehmen
zulessen und die %agen mit neuen Fettpolster und Achslagerdl
gu versehen.: 58 wire eine Anweisung von Karlshorat,ds in der
letzten Zeit: soviel HeiBldufer durch Einfiillen von Sand und
Wasser entstanden widren. Man wolle nun feststellen auf welcher
Wegstrecke diese sSabotage verursacht wiirde. Er erkldrte sich abex
in Hinblick auf die %agenschw.erigkeiten bereit die Angelegen~
heit es mit dem Auspumpen des alten (Oles und srsetgzen durch {
neues Ol bewenden zu lassen.

Ima AnschluB an die Besprechung erfolgte nochmals Riicksprache
. mit dem Wagenbiiro. s wurden Welsunzen erteilt wohin vordring=
«- lich Kesselwagen zu stellen singd, o

22.9

Riicksprache mit Theurich und Binsatzbesprechung iliber Kessel-
wagen. Der Wwagenanfall wurde Jje nach Wichtigkdt auf die Werke
gemeinsam verteilt. .

AnschlieBend Riicksprache in Leipzig fiir den nidchsten Tag.

o etd

L e et oo . )
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Am 28,9, warea noch- folgende wWarenmengen abgufahrent

Benein: Diesel
Leuna S00 ¢ . -
Béhlen . 530 ¢t
Rosits 30 t 1000 ¢t
Kopsen 45 ¢t 300 t x)
Webau 15 t i 400 t x)
Krumpa 300 t 50 ¢t
Zeitz 600 ¢

x) Die Verladekapazitit dieser Werke hitte jedgooh nicht aus-
gereicht selbst beli geniigender Wazengestellung diese Mengen
abzufahren, ( 1lt. %ers«vervindungsstelle Leipzig.) :

Wagengestellung am 28,9.5%Q

Leuna: 25 Kwg.

Bohlen 35 Kwg, Wirtschaft
s " kilitér.

Rosite 14 "

Kdpsen -

%ebau -

Krumpa 19 Kwg.

Zeitse 15 " und 16 Kwg., Zuleuf,

Theurich wurde weiterhin angewiesen den Vagenzulauf ent-
sprechend su disponieren, was auch erfolgt ist. - '
Desgleichen wurde ein Zug von 45 Wwestwagen im Zulauf sufge-
halten und mit Geneamigung von :lerrn Bohme sofort nach Bohe
len umgeleitet, R e
Dort sind Wagen am nichsten Tage friilh 10 angekommen und erst
nachts zur Beladung gekommen. 4ls Begrindung iiber die verzd-
gorte Beladung wurde angezeben, Verstopfung der Ghdise im
Werk und Bahnhof.

Beinm Besuch in Bdhlen wurde diese Tatsache faestgestellt.

Thotu&ch wles darauf hin,daB gemdB Befehl Nr., 60 nur geschlos-
sene hagenzige nach Polen bezw. die Sowjetunion gefahren
werden diirfen. Auf diese Weisung stiitzt sich inabesondere die
Derutra- siehe tletanolrzuzbildung im Leunawerk.

Desgleichen miissten die RIV= Rastimmungen fiir ¥eszelwagen ebt-
sprechend abgedndert werden und zwar insofern, daB sie etn
Beladen von leeren riicklaufenden Feinoezinkedselwagen mit .
anderen Ladegitorn zur Vermaidung hohsr Waschkosten, Ausfall-
geiten und Verstopfung dor WYaschenlagen gzu kritischen Zeite

punkten. .
hagensithation am 29,9, _

- Rosite: 28 *aﬁen Zulauf 29 Wagen o —
Krumpas € " 22
Kopsen: - " 20 v
Webau 1@ = .
Leuna: 23 "

Bihlent 45 " (deutsche wirtschaft)

Nach der Lagebesprechung mit Theurich verlangte mich der MBV
nochmals zu sprechen und beschwerte sich deas 19 Paraldehyd-
wagen fast gw2i Tage in Halle festgehalten wurden ohne nach
Buna abgefertigt zu werden. Bs stellte sich herays,da8 die
hagenkontrolle 16 Uhr Feiersabend gemacht hatte ohene dig Va=-
gen nach abzufertigen. Die Pahrzeuge konnten aber schnellstens
auf dexn Weg gebrecht werden. o ,
Auch dieser kleine Fall zeigt,dal seitens des Betriebes nicht
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mit der geniizenden Intensitdt bel der Abfertigung dringend
bendtigter Pahricumge gearveitet wird,

12,3V trafen die beiden avisierten Kontrolleure 2us Berline
ein. Sie wurden von mip angewiesen die VWerke Leuna,Triglits
und Rosits su kontrollierea udd zwar aufs

1. Beladung

2, Beladezeiten

31 ob bei Ledungsversug Standgeld berechnet wurde
oder nicht.

4, Deier der Zufiihrung von ¥agen gur ¥erk

5. Besonderes Auzenmerk auf scnneliq Eeladung legen
4m Hinblick auf Ill, quartsl. ‘

€. Verhiltnis der %sgendienstbeamten gum Werk {iber-

! priifen.

Ich selbst bin em gleichen lage nach Leuna gefahren und
stellte fest,daB der geeemte Betrieb #nliBlich einer Rede
: von Palter Uibricht von 10 = 14 Uhr stillgelegen hatte so-
- - deB8 nur 13 ¥egen beladen worden s8ind. tdhrend 37 endere
+ . leer auf dem inschluigleis stenden. Der Rest sollte die
Necht beladen werden. Damit sind gesamten Verladungen fiir
die deutsche wircschaft aus diesem Wwerk beendet. v

In Béhlen wurde &m selben Tage Postgestellt ,da3 der gesanmte
_ . Bahnhof auf Gruna der hohan ~agenanfordsrungen des Werkes
verstopft war, sodal die d.rthin disponierten 45 Westwagen
erst 24 Stunden spiter befiillt und versandt werden konnten.
- Alle eingehenden lukwe hesselyagen wurden fir Zwecke der Re=
- gatgungsmscht benutzt, sodal nur Frivatwagen und die West-
wagen zur Verladung fiur die deutsche Wirtschaft gelangten.

An ndchsten lag wurde wiederur Rickeprache mit dex Yerk
Bohlen gehalten, Zu dlesem Zwecke nahu iech den “agendienst=
geunten ferrn Sandsrs, Herrn Fickeuscher ( DEMZ ) mit ias
exk , :
Das Werk beklagt sich in erster Linie iiber den schlechten
Zustand der sur Verfigung %estellten Peinbesinkesselwagen.
Durch die zu verwerfenden ahrzeu§o entstehen orhbthte Rangier-
arbeiten, denen die Gleisanlagen im Werk gréBe Schwierigkei-
ten bereitem. ( Siehe Lrief an Die RbD Halle) .

' Die hiufigsten Beanstandungen an den Wagen sind: Feuchtigkeit

© ( entstehend durch langes Abstellen zua Samreln) keine Trens-

sitfihigkeit ,Pehlen von Auslaufventilen, Schmute en den Uber-
lappungsstellen der Kesselbleche.
Von den am 26.9. vom Leipsig- Bayr.Baf. gur Verfiigung gestell=
ten Kesselwagen ( 48 Stck) waren 14 {iterhsurt nicht zu ge-
brauchen 6 nur bedingt nur fiir Bleibensin, .,

Die Standgeldfreie Zeit flir das Rerk vetrigt 10 Stunden.

Leider ist es oft fir beide leile unmdglich diese Frist einzu-

halten und fiir den “agendienst recht schwer irgendwelche Be-
rechnungen agflustollon. Die Griindo sindt Zufithrung von ¥*agen
gu aussergewdhnlicaen Zoiten, Fehlen von Bespannung sowie
die hierdurch versdgerte Abfertigung Jder Zige. Vert%ogfung
der Zufilhrungsgleise sowie des. Bahahofs Béhion als Polge dle-
ser Vingel. .

Auf Grund der Eigenart der jetzigen Produktionsauflage ente
stehen erst im letzten Drittel des Monats alle Verlad on
des Werkes in Feinbensin,Bleibenszin Pahrbensin sowie esel~
xraftstoff und Petroleum. Die oinloinen Produkte fallen in
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der genannten ‘Reihenfolge an. Die lagerkapszitit des Werkes
reizcht nicht aus um die Produktion gu ssimeln und die Abfuhr
gleichmissig auf den ganzen ‘on:t gu verteilen.

Selbst wenn dies moglich wure steht eine solche Yabnahme

im Gegensatz zu dern von Kuarlshorst gestellten Forderungen,

Die hagenanforderungen belsufen sich in den letzten 10 Tagen
des Lis, suf ca tdglich 100 = 20C VYagen. Selbst wenn es mog-
lich wire diese Anzahl reibungslos zu stellen,ergibt sich
schon am 2. Taye eine heillose Verstopofung aller Gleisanlagen
aus den vorher beschriebenen Gri'nden.

Der Anligervertrag, den Reicihsovahn mit der ASV: geschlossen
~at, und dem des us<nzinwer< Lonlen nur sangegliedert ist muB
unbedingt von uns eingesehen werdzn und einer Revision unter-
zogZen werden. :

Der vagendienst in 30hlen ist enenfalls sehr iiberlastet es 1ist
deher zu empfenhlen um einen entschiedernen Jruck auf das Werk
augiiben zu kbnnen, zusdtzlicn einen Bediensteten dorthin zu
veordern, der ausschlieilich unsere Selange wahrnimmt,

In 3 zug auf Feinbenzinwa -en ist zu bemerken,daB das %erk
mon&tlich ca € —= 700 solcher Yahrzeuge bendtigt. Es wirde also
bedeuten,daii wir dsa hetitigen Umstanden mch diese Anzahl

auf Vorrat halten missten ur den “ederf zu befriedigen. Da die
Nehrzahl dieser PFahrgzeuge jedoca nzch dem Auslanle lauft,miise
sen diese unbedingt trensitfidhig sein.

k6hlen hat trotz reichlicher 7ufuhrung von #agen ea 95 %

_fiir Trensporte der Roten Armee belsden. ( '"ie naciuistehende

Aufstellung zeigt.) Wdren unsererseits keine %“estfahrzeuge
e¢ingesetzt worden, hdatte die deutsche kirtschaft den Kiirzeren
gezogen, .

Auf Grund meiper Verhandlungen ist es gelunren zu srreichen,
dad em 3.9, gusdtzlich ¢9 und am 1.,-2.10. €0 Kwg, fir die
deutsche “irtschaft verladen wurden. An diesen > Tagen 1ist

ein Atgeng von 3 350 t bensin. fir die deutsche wirtschaft zu
verzeichnen gewesen.

Durch diese letzte Laisnahme wurde erzielt,dul das gesamte Ben-
zin-Kontiaggent fir die virtschaft aus Béhlen herausgeholy
wurde. '

Bai den anderem “erken ist es ihnlich. Nur bei Dieselkraft=
stoff i3t eine Spitze geblieven, die aiber nash Ansicht von
Herrn Eckatein (JKMZ) nicht wesen lich ist und keine 3chwlerig—
keiten bereitet. Das Leunawerk war auf 3rund unserer Remiihungen
teotz erhohter Lieferauflage von 1000 t zusdtzlich berelits am
29.9.50 mit den Auslieferungen fertig,

Herrn sSckstein lagen die entgiiltigen Zuhlen bis heute noch
nicht wor. 3ie werden aber sofort nech £rhelt dlesem Rericht
beigefiigt.

Wagenaituation in tdhlen vom 26.,3. 24Uhr = 30,9, 12 Uhr

28.9.20
bestand: 52 .agem
Zulauf: 102 *
Endbestand 154 Jagen
Ausgeng: 3P x Cpez. cenzin
3 x dt, vrirtschaft(p - “agen)
2% x Diesel uxport Co

Beladerest 08 'agen

Approved For Release 2002/08/14 : CIA-RDP83-00415R007500100002-5

25X1A




Approved For Release 2002/08/14 : CIA-RDP83-00415RLU7500100002-5

22.9.90

e
3%

oestandt 88 ¥%agen
Zulouf: 65
Sndbest. 153 wagan .
Aus 3 38 x Feinbenein )
Gﬂés 41 x d4t, Wwirtschsft ( 6 P=te, u, 35 W.-%z.)
Rest 74 lagen
28090
destund: 74 Eaﬁen
Zulsuf: 32
dudbest. 106 wagen
Ausgang: 18 x Feinbenzin
10 x dt. kirtschaft ( &4 P-wg. 6 ZLw- ‘Ee)
8 z Diesel Export ]
Rest: 70 %agen
29,2.50
Bestand: 7V wagen
Zulsuf: 141 "
Endbest. 211 hagen
Ausgang? 66 x Feinbenzin und Pleioenzin
33 x dt, wirtaschaft ( 13 ¥.=-hg. 18 P.-w;. 2 2Nw.)
Rest: 112 V“agen
K,9.0
Eestand: 112 %agen
Zulauf: - 18 iagen ( bis 2 Uhr)
'Endbeqt. 1%0 Veagen
Ausyang: 7€ x ¥#ilitdr und Feinoenzin .
32 x dt, Virtscheft ( 32 V.= g.)
15 x Polen ixport S
4 x cefekt. R
A .
i“
' ' ".
-
L 4
K 4
,“
. <
\" ,‘ ' -
D""
¥
N .
S
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